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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade §19a zékona 523/2004
Z.z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
pod vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Jozef Koperdak a Rastislav Farka$ na zaklade zverejnene;
Stadie uskutoCnitelnosti projektu a inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

Hodnotenie ma pre subjekty odporuCaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizcii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie Studie

Opis projektu

Narodna diafniéna spoloénost’ zverejnila $tudiu uskutoénitefnosti pre koridor D3 Zilina, Brodno -
Cadca (IV. etapa) v celkovej dizke 25,9 km s celkovymi investiénymi nakladmi 1,27 - 1,33 mld. eur
s DPH. Studia je sumarizaciou vysledkov predo$lych 3 samostatnych stadii pre useky Zilina, Brodno - Kysucké
Nové Mesto (KNM) — O$cadnica — Cadca, Bukov. Usek KNM - O$¢adnica bol posudzovany v 3. alternativach
trasovania dialnice a ciest, pricom zvySné dva Useky nemali posudzované alternativy.

Dialnica D3 patri medzi najvysSie dopravné priority a je sti¢astou Transeuropskej dopravnej siete
(TEN — T Core). Realizacia koridoru je zapracovana v Harmonograme planovania a vystavby cestnej
infrastruktary s vystavbou v horizonte rokov 2026 - 2032.

Aktualny objem dopravy prekracuje kapacitu su¢asnej cesty 1/11. Dopravné intenzity tu presahuju hodnoty
17,5 — 25 tis. vozidiel denne, s podielom tazkej nakladnej dopravy 23 — 30 %.

V stadii je preferovana alternativa s vybudovanim D3 ako novej cesty, s ponechanim 1/11 ako stibeznej
cesty vuseku KNM - OScadnica. Tato alternativa je vo vysokom stupni rozpracovanosti projektu. Pre
jednotlivé useky sa aktualizuju podklady pre environmentalne hodnotenie subezne s dokumentaciou pre
stavebné povolenie.

Hodnotenie MF SR

Projekt je potrebny, riesi kapacitné problémy suéasnej cesty 1/11 a je su¢astou medzinarodnej cestnej
siete. Realizacia projektu prina8a Usporu Casu cestujucich, zvySenie bezpecnosti a zniZenie hluku a emisii.
Podla predlozenej studie prinosy Ziadneho z navrhovanych technickych rieSeni D3, nie su vyssie ako
jeho naklady. Objem prinosov, nepresahuje néklady spojené s investiciou do projektu v pomere 0,59 — 0,63.
Na hranici navratnosti je tsek Zilina, Brodno — KNM, ktory prina$a najvy$sie benefity.

Pri¢inou su technické rieSenia, ktoré prinasaju dodato¢né naklady a zaroven znizuju prinosy projektu.
Sucéastou projektu je budovanie novej stibeznej cesty |. triedy, ktora prerozdeli dopravu z pévodnych 2 na 6 -
8 pruhov a znizi motivaciu vyuzivat' dialnicu. ZruSenie krizovatky s O$¢adnicou a spoplatnenie obchvatu
Cadce presmeruje ¢ast dopravy z obchvatu naspat do centra mesta.

Podla harmonograme MD SR sa neocakava dokonéenie siete TEN-T Core do roku 2030. Jeho
aktualizacia z roku 2023 pocita s ukonenim vystavby tsekov D3 v rokoch 2031 — 2032. Terminy dokonCenia
budl musiet byt témou dalSich rokovani s Eurépskou komisiou, o otvara prilezitost na hladanie rieSeni, ktoré
vyrazne neovplyvnia terminy, no pomézu névratnosti projektov.

Moznosti zvysit' efektivitu projektu existuju aj bez nutnosti zmenit’ technické rieSenie celého koridoru.
Tymi méZu byt vybudovanie sibeznych ciest v niz3ej triede, rieSenie kapacitného problému vybudovanim ¢asti
dialnice v poloviénom profile, pripadne zatraktivnenie dialnice aj pre lokalnu dopravu.

Odporucania MF SR

Prioritne pokragovat' v priprave l. etapy Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto.

Pre kazdy z isekov hfadat’ sposoby znizenia nakladov vyvolanych investicii s odhadom mozného
zdrzania pripravy a zvySovanim prinosov vaésim vyuzitim dial'nice.

Do buducnosti odpori¢ame dbat’ na optimalizaciu nakladov uz pri prvotnych navrhoch projektov,
vratane analyzy primeranych rieSeni problému subeznych ciest.



Popis projektu
Narodna dialnicna spoloénost’ zverejnila studiu uskutoénitelnosti pre koridor D3 Zilina, Brodno - (vviadca
(IV. etapa) v celkovej dizke 25,9 km s celkovymi investiénymi nakladmi 1,27 — 1,33 mld. eur s DPH. Studia

je sumarizaciou vysledkov predo$lych 3 samostatnych $tudii pre Useky Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto (KNM)
— O3&adnica — Cadca, Bukov (Tabulka 1).

Tabufka 1: Charakteristika posudzovanych Gsekov (mil. eur s DPH v CU 2021)

Dizka Nova subezna Hodnotenie Pomer prinosov Naklady (mil.
Nazov Useku Etapa (km) Rozsah cesta UHP a nakladov eur s DPH)
Zilina Brodno - KNM l. 11,1 4pruhy  ano 03/2023 0,97 597
KNM - O3¢adnica* M. 10,8 4pruhy  ano* 07/2023 0,32-0,38 438 - 498
O$¢adnica - Cadca Il. 4,0 +2pruhy nie 06/2023 0,25 235
Koridor D3 IV. 25,9 4 pruhy 0,59-0,63 1270-1330
*V zavislosti od alternativy (V 1,V 2A, V 2B) Zdroj: SU, spracovanie UHP

Useky koridoru D3 patria medzi dopravné priority a st siiéastou Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T).
Useky patria do prvej kategorie priorit vystavby cestnej infradtruktury — dopravné priority, a to z dovodu
predpokladaného naplnenia optimalne kapacity stcasnej cesty. Zaroven patria aj do zakladnej tranzitnej siete
TEN-T Core so zavazkom dobudovania do roku 2030. Dodrzanie zavazku sa vSak javi ako nerealne, aj vzhfadom
k predpokladanému ukonéeniu vystavby aZ po roku 2030 podla Harmonogramu pripravy a vystavby cestnych
projektov (Tabulka 2). Pravdepodobne bude potrebné rokovat o vynimkach na terminy dokoncenia tychto usekov.
Otvara sa tym moznost ziskat viac ¢asu aj na najdenie dalSich, efektivnejSich alternativ jednotlivych Gsekov.

Tabulka 2: Vystavba usekov TEN-T Core podla Harmonogramu MD SR (mil. eur bez DPH)

Diafnica Usek Dizka (km) Poéet pruhov Naklady vystavby* Dokonéenie tseku
D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 11,2 4 422 2031
D3 Kysucké Nové Mesto - O3¢adnica 10,8 4 398 2031
D3 O3¢adnica - Cadca Bukov, 2. profil 4,0 2 195 2032
R6 Mestecko - Puchov 11,2 2 202 po 2033
R6 Statna hranica SR/CR - Mestecko 11,3 2 250 po 2033
D1 Turany - Hubova 13,5 4 1314 2032
D1 Bidovce - Dargov 12,6 4 549 po 2033
D1 Dargov - PozdiSovce 18,2 4 243 po 2033
D1 PozdiSovce - Michalovce 15,8 4 208 po 2033
D1 Michalovce - Sobrance 12,1 4 178 po 2033
D1 Sobrance - Statna hranica SK/UA 15,5 4 174 po 2033
Spolu 136,2 4133
*néklady vystavby podla Harmonogramu Zdroj: aktualizacia Harmonogramu 2023, INEKO, spracovanie UHP
Ciele projektu

Ciefom Studie bolo preverenie alternativnych rieSeni trasovania a technickych parametrov dialnice D3.
Alternativy boli vyhodnotené z hladiska ekonomickej névratnosti podfa aktuélne platnej metodiky CBA. Zaroven
bola vypracované matica rizik, ktora bude podkladom pre dalSie rozhodovanie o priprave projektu.

Sucasna dopravna situacia

Aktualny stav dopravy na ceste 1/11 prekracuje kapacit cesty na vSetkych posudzovanych Usekoch.
Najvytazenejsi je prvy Usek od Ziliny po Kysucké Nové Mesto, kde intenzity presahuijii 25 tis. vozidiel. Dalej smerom
na Cadcu intenzity dopravy postupne klesaji na 17 -18 tis. vozidiel denne. Vetky 3 iseky sa vyznadujii vysokym
podielom nakladnej dopravy v rozmedzi 23 — 30 %. Prave z dévodu vysokych intenzit, boli vSetky useky zaradené
medzi najvacsie priority v zozname priorit vystavby cestnej infradtruktury. Predpokladané intenzity dosiahnu v roku



https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/30/Hodnotenie_D3_III-etapa_KNM_Oscadnica.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/4/UHP_hodnotenie_D3-Oscadnica-Cadca-Bukov-II.pdf
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf

2055 Grover priblizne 19 -29 tis. vozidiel denne (Graf 1), priom v Uiseku Zilina — Brodno presahujii 30 tis. vozidiel
denne.

Graf 1: Porovnanie dopravnych prognéz predlozeného modelu
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Zdroj: SU, spracovanie UHP

Dopravné intenzity na dialnici D3 budu o 4 - 8 tis. vozidiel mensie, nez by boli na pévodnej ceste I/11. Nizke
vytaZenie buducej dialnice je spdsobené presunom 4 — 8 tis. vozidiel lokélnej dopravy na subezné cesty. Pri¢inou
odklonu je najma vystavba novej, bezplatnej cesty |. triedy, ktora je pre dialnicu konkurenciou. Zaroven éast
dopravy nebude méct vyuzit dialnicu z dévodu chybajlcej krizovatky, alebo zjazdu v oblasti medzi Ochodnicou
a Dunajovom a kvoli zruSeniu krizovatky 1/11a s O$¢adnicou.

Usek cesty /11 medzi Zilinou a Cadcou patri medzi najnehodovejie Giseky na cestach I. triedy. Hustota
dopravnych nehdd so zraneniami na ceste 1/11 v okrese Kysucké Nové Mesto je ndsobne vysSia neZ priemer na
cestach |. triedy (Graf 2). K nehodam so smrtelnymi nasledkami v okrese KNM a Cadca dochadza v priemer raz
roéne. Vynimkou je rok 2016, ked po sérii opatreni z predoslych rokov poCet vaznych dopravnych nehdd klesol.

Graf 2: Porovnanie dopravnych nehéd na ceste 1/11
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Zdroj: MV SR, SSC, spracovanie UHP

Vybudovanie diafnice skrati ¢as cestovania od Ziliny po Cadcu o priblizne polovicu. Priemema doba
prejazdu 28 km useku je v suCasnosti 27 mindt, v ¢ase rannych a poobednych $piciek je to 40 az 70 mint.
Vlybudovanim dialnice D3 je priemerny ¢as mozno znizit priblizne o polovicu, na 14 minut. Trasa subeznej cesty
/11 sa predizi 0 0,8 km najmé z dovodu prejazdu centrom Cadce, o bude mat za nasledok zhorenie ¢asu
prejazdu pre lokalnu dopravu v meste.



Tabulka 3: Priemerny ¢as prejazdu Zilina, Brodno — Cadca, Bukov

Trasa Vzdialenost (km) Cas (min)
Sucasna trasa 1/11 28,0 27
Nova trasa 1/11 28,8 25
Dialnica D3 25,9 13
Rozdiel novej a sii¢asnej trasy 1/11 +0,8 -2
Rozdiel dialnice D3 a st¢asnej trasy 1/11 -2, -14

Pozn.: Pocita sa s priemernymi jazdnymi ¢asmi, nie casmi pocas dopravnej zapchy 5 )
Zdroj: SU, google maps, spracovanie UHP

Analyza alternativ

Studia analyzuje 3 alternativy trasovania diafnice D3 a stibeznych ciest. Porovnavané alternativy sa navzajom
liSia iba v strednom Useku od Kysuckého Nového Mesta po OSCadnicu. ZvySné Useky boli posudzované bez
alternativnych rieSeni.

Preferovanou alternativou je podla investora pokracovanie pripravy najpripravenejSim variantom 1
(Obrazok 1). Vyber investor odévodriuje zachovanim homogenity koridoru a dodrzania medzinarodnych zavazkov.
Variant 1 je najrozpracovanej$ou alternativou, ktora vychadza z dokumentécie pre izemné rozhodnutie (DUR).
V sUcasnosti je pre tento variant, rovnako aj pre invariantné useky |. a Il., rozpracovana Sprava o hodnoteni ¢innosti
pre posUdenie environmentalnych vplyvov a zaroven prebieha aktualizicia dokumentécie na stavebné povolenie
(DSP). Zvysné alternativy 2A - 2B, sU z hladiska rozpracovanosti dokumentacie na zaciatku projektovej pripravy.

Obrazok 1: Prehladna situacia preferovanej alternativy
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Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto (1. etapa)

Usek v dizke 11,1 km zagina od Brodna, cez Kysucké Nové Mesto po zagiatok obce Kysucky Lieskovec. Sigastou
projektu je privadza¢ Kysucké Nové Mesto, ktory je aktuélne vo vystavbe, s planovanym sprevadzkovanim v roku
2024. Planovana dialnica je trasovana v sibehu s riekou Kysuca a z ¢asti bude vybudovana v telese suéasnej
cesty 1/11. Cast zabratej cesty 1/11 bude nahradena novou stbeznou cestou, ktora bude slizit ako prelozka
Brodna.

Kysucké Nové Mesto — O$¢adnica (lll. etapa)
Realizovana ma byt jedna z troch posudzovanych alternativ. Alternativy sa navzajom odliduju zaberom su¢asnej
cesty 1/11 a realizaciou sibeznych ciest (Tabulka 4).

Tabulka 4: Popis posudzovanych alternativ useku KNM - O$éadnica

Variant 1 Variant 2A Variant 2B
Celkové naklady (mil. eur s DPH) 498,7 438,7 485,6
Dizka D3 (km) 10,8 10,8 10,8
Navrhova kategoria diafnice D245 D245 D245

rozSirenie

Vystavba dialnice novostavba  cesty I/11 rozSirenie cesty 1/11
Subezné cesta povodna I/11 cesta /2017 nova I/11
Navrhova kategéria slbeznej cesty C115 C95 C95

Zdroj: SU, hodnotenie UHP
O$¢adnica — Cadca, Bukov (lI. etapa)
K stgasnej ceste 1/11a, ktora slizi ako obchvat mesta Cadca bude rozsirena na 4 pruhy (plny profil) spolu s
vystavbou druhej rury tunela Horelica. Po realizacii dojde k preklasifikovaniu sucasnej cesty na spoplatnent
dianicu v Sirke 24,5 metra. Vplyvom vystavby zanikne su¢asna krizovatka O3¢adnica, o spdsobi presun lokalnej
dopravy na pdvodni cestu /11 vedtcu centrom Cadce.

Ekonomické hodnotenie

Naklady posudzovanych alternativ su vyrazne vyssie ako ich prinosy. Pomer prinosov a nakladov je
vrozmedzi 0,59 - 0,63, ¢im hranica spoloéenskej navratnosti nie je dosiahnuta. Z hlfadiska rieSenia
dopravného problému je potrebné vybrat nékladovo najefektivnejsiu z posudzovanych alternativ, alebo hfadat ina
alternativu. Analyza bola spracovana podla aktualne platnej metodiky OPII verzia 3.0.

Priinou nizkej efektivnosti projektu su technické rieSenia, ktoré prinasaju dodato¢ne naklady a zaroven
znizuja prinosy projektu. Budovanie kvalitnych stbeznych ciest I. triedy predstavuje pre vyuzivanie dialnice
konkurenciu. Suéastou projektu nie je len novéa dialnica, ale z velkej Casti aj budovanie novej cesty I. triedy.
V takomto pripade sa suCasna doprava prerozdeli z dneSnych 2 az na 6, miestami 8 pruhov. Velka Cast lokalnej
dopravy preto nebude mat motivaciu prejst z novej bezplatnej cesty na diafnicu. ZruSenie krizovatky s O3¢adnicou
a spoplatnenie obchvatu Cadce, presmeruje lokalnu dopravu z obchvatu naspét do centra mesta.

Moznosti zvySit' efektivitu projektu existuju aj bez nutnosti zmenit’ technické rieSenie celého koridoru
(Box 1). Tymi m6zu byt vybudovanie sibeznych ciest v niz3ej triede, rieSenie kapacitného problému vybudovanim
Casti dialnice v poloviénom profile, pripadne zatraktivnenie dialnice aj pre lokalnu dopravu.



Tabulka 5: Ekonomické hodnotenie (mil. eur, CU 2021, diskontované)

Pefiazné toky Vi1 V2A V2B
Naklady 879,4 832,3 863,5
Investi¢né naklady 867,9 828,3 859,0
Prevadzkové naklady 11,5 4,0 44
Prinosy 540,1 487,0 5444
Cas cestujlicich 96,7 84,3 94,7
Cas tovaru 0,0 0,0 0,0
Spotreba pohonnych latok 6,9 49 75
Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 954 88,8 94,7
Bezpecnost’ 134,3 121,9 136,0
Znecistujuce latky 19,7 18,6 20,0
Sklenikové plyny 19,6 14,4 21,0
Hiuk 1,9 1,9 1,9
Zostatkova hodnota 165,5 152,2 168,5
Ekonomicka Cista si¢asna hodnota investicie (ENPV) -339,3 -345,3 -319,1
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) 2,29% 2,08% 2,45%
Pomer prinosov a nakladov 0,61 0,59 0,63

Zdroj: SU, spracovanie UHP

Sucéast'ou projektu je aj privadzaé¢ Kysucké Nové Mesto, ktory pre lokalnu dopravu prindsa mimoriadnu
hodnotu za peniaze s pomerom prinosov a nakladov 2,02. Privddza¢ vyrazne zlep$i dopravnU situaciu na
vstupe do Kysuckého Nového Mesta najma odlahéenim svetelne riadenej krizovatky v Radoli.

Box 1: Identifikované prilezitosti a rizika z predoslych hodnoteni

Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto (I. etapa)

Vyvolanou investiciou projektu je vybudovanie novej, stibeznej cesty prvej triedy v dizke 2,7 km. Podla
Koncepcie rychlostnych ciest je budovanie novej cesty v najvys3ej kategérie potrebné odovodnit, nakolko takato
cesta straca medzindrodny vyznam presmerovanim dialkovej dopravy na dianicu. Budovanie sibeZnych ciest
v rozsahu zodpovedajicemu dopravnym potrebdm je oSetrené aj v Zakone o cestnych komunikaciach. Je
potrebné zvazit primeranost navrhovaného rieSenia novej cesty, ktora zvySuje naklady a znizuje prinosy
dialnice D3 a preverit moznost zmeny Sirky a kategorie navrhnutej cesty.

Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica (Ill. etapa)

Technické rieSenia variantov 1 a 2B st vzhfadom k rozsahu projektu predimenzované. Kapacita dialnice
D3 v plnom profile by stupa na 18 — 45 tis. vozidiel, pri¢om by ju vyuzivalo do 16 tis. vozidiel. Pri¢inou je
prerozdelenie dopravy zo si¢asnych 2 na 6 - 8 pruhov.

Variant 2A neprinasa vyznamné znizenie nakladov, zarovei znizuje prinosy. Podla Stidie by sa naklady
bez vystavby novej subeznej cesty zniZili len o priblizne 14 %. Zaroven by vyuZitie existujucej cesty 111/2017
znizilo prinosy projektu 020 - 23%, presmerovanim lokalnej dopravy do intravilanu Krasna nad Kysuckou
a okolitych obci. Presun dopravy blizsie k obyvatelom zvySuje hluk, produkciu emisii a Skodlivych latok, zaroven
znizuje usporu Casu cestujucich.

Je potrebné zvazit' dalSie alternativy rieSenia akymi s vybudovanie pol profilu dialnice k sucasnej
ceste, alebo rozsirenie sucasnej cesty 1/11 o 1 az 2 jazdné pruhy. V pripade presunu Casti lokalnej dopravy
na bezplatné subezne cesty je z hfadiska kapacity dostatocné dobudovanie 1 az 2 pruhov k suc¢asnej ceste,
pripadne vystavba dialnice v 2 pruhoch (poloviny profil). Vhodnym prikladom obdobnej realizacie je



pokragovanie cesty 1/11 v Cesku, kde je &ast cesty postavena v kategrii rychlostnej cesty v 2 pruhoch, pripadne
2+1 pruhoch.

O$cadnica — Cadca, Bukov (1. etapa)

Investicia v predlozenej podobe so sebou nesie riziko odklonu dopravy z obchvatu na cestu /11
prechadzajlicou centrom Cadce. Rozsirenie obchvatu a zmena kategorie na diafnicu presmeruje priblizne 5
tis. vozidiel do centra Cadce, ¢im sa si¢asna doprava na I/11 takmer zdvojnasobi. Ddsledkom bude kapacitne
predimenzovana 4 pruhova diafnica s dopravou nepresahujucou 15 tisic vozidiel denne.

Zrusenie napojenia OSéadnice na budicu D3, odkloni na dlhSiu trasu cez mesto priblizne tisic vozidiel
denne. Technickeé rieSenie nepocita s ponechanim Groviiového krizovania cesty 111/2013 veducej z O3¢adnice
na smer Cadca po budicej D3. Vozidia smerujlice do mesta bud(i niitené napoijit sa na stard cestu I/11
a pokraCovat do mesta po Kysuckej ulici.

Zdroj: Hodnotenie UHP ZA — KNM, O$éadnica — Cadca, KNM - O$éadnica

Prinosy

Vybudovanie diafnice prinesie benefity v podobe uspory ¢asu azlepSenia bezpeénosti, zaroven aj
disbenefity presunom dopravy na cesty nizsej kategérie. ZvySenie rychlosti ma negativny vplyv na spotrebu
a produkciu Skodlivych latok. Celkové prinosy projektu by mohli byt vy3Sie o priblizne 65,6 — 109,6 mil. eur (12 -
20 %) v pripade, ak by nedochadzalo k presmerovaniu dopravy z dialnice na stibezné cesty a do centra Cadce.
Poméct by mohlo sprejazdnenie dialnice ako bezplatnej komunikacie na Usekoch Il. alll. etapy, ¢o by malo
pozitivny vplyv na priblizne 4 — 8 tis. vozidiel v zavislosti od useku.

Naklady

Naklady na vystavbu koridoru dialnice D3 predstavuju priblizne 36 — 53 mil. eur/ km v zavislosti od Useku,
¢o projekt zarad'uje medzi najdrahSie dialniéné stavby na Slovensku. Pri¢inou je najma vystavba sibeznych
ciest, ktoré su situované v naroCnom teréne a vyzaduju si znacné investicie do rekonstrukcie a vystavby.

Tabulka 6: Porovnanie zmluvnych nakladov najdrahsich tsekov diafnic (mil. eur s DPH v CU 2021)

) Celkové Dizkav  Naklady na Pocet
Poradie Dialnica Usek naklady km km pruhov
1 D1 Sverepec - Vrtizer, |. Usek 245,51 4,90 50,10 4
2 D1 Sverepec - Vrtizer, Il. Gsek 228,81 4,70 48,74 4
3 D3 ZA, Brodno - KNM 536,40 11,10 48,32 4
4 D3 KNM - Os¢adnica V 1 434,31 10,8 40,21 4
B D3 KNM - Os¢adnica V 2A 383,78 10,8 35,53 4
6 D3 KNM — Os¢adnica V 2B 424,95 10,8 39,35 4
7 D3 O$¢adnica — Cadca, Bukov* 211,61 4,0 52,90 2
8 D3 Hrigovské Podhradie - Zilina 318,67 9,15 34,83 4
9 R2 Krivan — Mytna 295,96 9,10 32,52 4

*

Naklady na polovicny profil dialhice s tunelom ) 5
Zdroj: Spracovanie UHP, CRZ, UVO, SU

Z celkovych 1,27 - 1,33 mld. eur tvoria stavebné naklady priblizne 816 - 857 mil. eur bez DPH.
NajvyraznejSim podielom su zastupené naklady na vystavbu dialnice (35 — 38 %) spolu s opornymi a zarubnymi
muarmi (20 — 21 %). Vysoké naklady su spojené s technicky naro€nym terénom a vystavbou v Gzemi so zosuvmi.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/63/Hodnotenie_D3_etapa1.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/4/UHP_hodnotenie_D3-Oscadnica-Cadca-Bukov-II.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/30/Hodnotenie_D3_III-etapa_KNM_Oscadnica.pdf

Tabulka 7: Porovnanie stavebnych nékladov (mil. eur bez DPH)

Polozky Variant 1 Variant 2A Variant 2B
Demolécie a likvidacie 15,8 17,2 18,2
Stavebné dvory 23,7 23,6 23,8
Rekultivacia, vegetacné Upravy, vysadba 46,7 431 446
Dialnica (cesta, mosty, technolégie, MUK, oplotenie) 328,6 299,8 301,3
Cesta I. - IlI. triedy a iné cesty (cesty a mosty) 97,0 99,7 109,9
SSUR a odpogivadla 40,3 40,8 40,8
Zarubné a oporné mary 171,9 163,0 176,1
Protihlukové steny 234 233 233
Vodotoky, kanalizacie, Cerpacie stanice, sedimentacné nadrze 73,2 69,8 73,3
Rozvody el. pridu a plynu, telekomunikacné rozvody 17,8 16,8 17,0
Stavebné naklady 857,3 816,2 8474

Zdroj: SU, spracovanie UHP

Napriek vysokym nakladom projektu sa stanovenie jednotkovych cien s pouzitim ¢eskych cenovych
normativov javi ako adekvatne. Odhad nakladov bol pogas pripravy projektu konzultovany s UHP. Investiéné
néklady projektu su ocenené v cenovej Urovni roka 2021, z dévodu zabezpeéenia adekvatnosti porovnania
ekonomickych prinosov a nakladov. V cenach 2Q 2023 by celkové investitné néklady projektu predstavovali

1,64 — 1,72 mid. eur s DPH.
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